Praha vyzkous$i inovativni étyfpélové nabijeni elektrobusd

Autobusova linka 134, ktera pravidelné vozi cestujici mezi Podolskou vodarnou a Dvorci, se stane viibec prvni linkou, na které hlavni
mésto nasadi do provozu takzvané Ctyipolové nabijeni. Na dnesnim jednani o tom rozhodli prazsti radni. Projekt elektrifikace linky
formou ctyipolového nabijeni pro Prahu pfipravi méstska spolecnost Operator ICT, a.s. (OICT).

Zavedeni elektrobus( se standardizovanou technologii OppCharge do provozu systému Prazské integrované dopravy (PID) je sou&asti
Koncepce Smart Prague do roku 2030, jejiz naplfiovani ma v Praze OICT na starosti.

~Hlavni vyhodou této technologie je sniZeni skodlivych emisi z provozu dieselovych vozidel v méstské dopravé a také sniZeni hlucnosti
v ulicich a na trasdch linek. Jde o moderni, ekologickou a komfortni formu cestovani," uved| prazsky primator Zdenék Hfib s tim, ze
sbér dat z pilotniho provozu bude vyuZzit pro dalsi optimalizaci a planovani dopravy v metropoli.

Podle ndméstka priméatora hl. m. Prahy pro oblast dopravy Adama Scheinherra je zavedeni &tyirpélového nabijeni elektrobusl dal$im
krokem smérem k ekologictéjsi a udrzitelnéjsi verejné dopravé v metropoli. Z pohledu dopravce je ekonomicky prospésna také
moznost vyuzivat jako zdroj energie vlastni trakéni sit.

LAutobusy v Praze spotfebuji béhem jednoho roku priblizné tficet milion( litr( nafty. I diky ctyfpdlovému nabijeni elektrobus(i
budeme moci toto &islo nadéle aktivné sniZovat. Slibili jsme to PraZandm v Klimatickém zdvazku. Technologie &tyfpdlového dobijeni
umoZzni autobusy nabijet i na zastavkach a zvysi jejich celkovou flexibilitu v provozu. Dalsi vyhodou je, Ze je ekonomicky prospésna
také moznost vyuZivat jako zdroj energie uz existujici viastni trakcni sit," vysvétlil Scheinherr.

Na projektu se budou po zpracovani predprojektové pripravy spolecné s OICT podilet Dopravni podnik hl. m. Prahy a Regionalini
organizator prazské integrované dopravy (ROPID). OICT zajisti pfedprojektovou pripravu k elektrifikaci linky - pfedpokladané naklady
¢ini necelych 2,5 milionu korun. Testovaci provoz by mohl zacit v prvni poloviné roku 2022.

,Vyrobci kladou od uvedeni technologie na trh diraz na otevfenost, to znamend, aby byla zajisténa vzdjemnd kompatibilita i pri
pouZiti nabijeci technologie od riiznych dodavatel( pro elektrobusy jinych znacek. Asi jedinym Uskalim je pofizovaci hodnota
elektrobusu a dobijeci infrastruktury. Ta je oproti klasickému naftovému autobusu vyssi, ale naopak naklady na provoz pripadaji
priblizné jen na desetinu oproti klasickym autobusim," doplnil generaini Feditel OICT Michal Figer. Stejnou technologii podle jeho slov
vyuzivaji i dalsi evropska mésta ve Velké Britanii, Francii, Norsku ¢i Dansku.

Stranalz1



