Lanovku na Petrin ¢eka v nasledujicich letech celkova
rekonstrukce. Zméni se trat i vozy pro cestujici

Hlavni mésto spolecné s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy (DPP) pfipravuji celkovou rekonstrukci lanové drahy na Petfin, kterou
ro¢né vyuzivaji az dva miliony lidi. Oprava by méla byt kviili zastaralosti technologif jak traté, tak voz(, dokonéena nejdéle do péti let.
Predpoklada se vsak, Ze prvni cestujici by se novou lanovkou mohli svézt uz na konci roku 2023. Kromé drahy budou vyménény i
samotné vozy, na které bude vypséna designova soutéz. Celkové by méla stat oprava lanové drahy priblizné 210 miliond korun.

Lanova draha na Petfin patfi v hlavnim mésté k vyznamnym technickym a turisticky
nejatraktivn&j&im mistdm. Od roku 1985 pFevezla jiz bezméla 55 milionl cestujicich a

v poslednich letech pfepravovala za rok asi dva miliony lidi. Celkové je vSak trat na hranici
Zivotnosti a v nasledujicich letech ji tak ¢eka rozsahla oprava, kterad dotkne jak samotné
trat&, tak i prepravnich voz{ pro cestujici.

,Lanova draha na Petrin rocné odvozi neuvéritelné dva miliony cestujicich. Je druhym
nejvice navstévovanym turistickym mistem Ceské republiky, ale jeji modernizace se dlouho
odkladala. Pritom vysledky posledni velké diagnostiky hovori jasné: neni na co cekat, trat
mdiZe fungovat uZ jen pét let. KaZdy rok se petfinsky svah posouvéd o nékolik milimetr( a
lanovou drahu je nutné poradné zakotvit. Nefunguje odvodnéni, degraduji ¢asti svrchnich betonovych desek a nevyhovu1e lanovy
systém," Fekl naméstek primatora hl. m. Prahy pro oblast dopravy Adam Scheinherr.

Technicky stav lanové drahy odpovida dobé vzniku v poloviné osmdesatych let. Od roku 1985 zde sice bylo uskute¢néno mnoho
Udrzbovych praci jak na povrchové Upravé betonové desky, tak na opravach mostkl a bezpeénostni zafizenich, v sou¢asné dobé je
vSak nutné drahu zrekonstruovat v celkovém rozsahu.

Soucasti praci bude také zmé&na jednotlivych voz{. Na ty pldnuje hlavni mésto spoleéné s DPP vypsat designovou souté?
prostFednictvim specializované firmy, kterd se zabyvé primyslovym designem. Poté bude vypsana verejna zakézka na dodavatele
voz{. Kromé jiného budou také provéfeny moznosti zapojeni verejnosti do rozhodovéni o budouci podobé lanové drahy. Jak budou
vozy vypadat, by mélo byt znamo do konce letosniho roku.

S vymé&nou voz{ bude také spojena zména v bezpe&nostnim brzdném systému. V plénu je upusténi od sloZit&jsiho systému brzdéni
tzv. ,na lano", ktery by mél byt nahrazen systémem brzdéni tzv. ,na kolej". Jedna se o celosvétové pouzivany brzdny systém a zména
systému by pfinesla také znacné vyhody budoucna. Konstrukce drahy se tim znacné zjednodusi a nebude nadale tfeba resit slozity
servis, kontroly a vymeénu brzdnych lan, vodicich kladek a dalSich navaznych zafizeni. Se zménou bezpecnostniho brzdného systému
se bude pojit také vyrazna financ¢ni Uspora pfi nasledné Udrzbé.

,Soucasnd trat a skriné vozii jsou z poloviny osmdesétych let. Podvozek je devadesét let stary a brzdy ,,na lano" jsou z roku 1932 a
uZ se nékolik desitek let ani nevyrabi. Musi se vyménit za moderni systém brzdéni, kde budou kabiny ,drZet na koleji*. O lanovku se
sice zodpovédné starame, ale zub casu nezastavime. Ostatné oba vozy uZ o patnact let presluhuji odhadovanou Zivotnost. Nastésti
jesté stihdme vypsat mezindrodni designerskou soutéZ na podobu novych voz(. Historicky kaZdych tficet let dochdzelo k jejich
obméné a chceme navazat na to, Ze i nova generace bude mit svou osobitou podobu. Zaroveri chytrym designem a novym interiérem
planujeme také navysit kapacitu lanové drahy," dodal Adam Scheinherr.

Diky rekonstrukci by se méla také zvysit prepravni kapacita lanové drahy az na 120 lidi. Rozsah navyseni kapacity bude nicméné

zaviset na konkrétnim technickém navrhu. Prvni cestujici by se zmodernizovanou lanovkou na Petfin mohli svézt na konci roku 2023.
Odhadované naklady na rekonstrukci traté a ndkup novych voz{ ¢ini zhruba 210 milion{ korun.
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